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CONTEXTE
De manière générale mais particulièrement en Nouvelle-Calédonie :

 Activité ULM en progression continue et constante,

 +10% d’aéronefs par an en Nouvelle-Calédonie sur les dernières années,

 Des machines de plus en plus performantes et sophistiquées,

 Une activité loisir (aviation générale) de passionnés …

 … et un fort développement des activités commerciales comme outils de développement
du tourisme (local) en Nouvelle-Calédonie.
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CONTEXTE

Principes cardinaux :

 Responsabilité de l’entretien incombe au propriétaire de l’aéronef,

 Responsabilité de l’exploitation incombe au pilote commandant de bord de l’aéronef
(et à l’exploitant pour les sociétés commerciales),

 Des exigences techniques et règlementaires plus souples …

 … mais belles et bien existantes !
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CONTEXTE

Perspectives :

 L’ULM a une place à part entière dans le cadre présent de l’aviation générale … et même
commerciale !

 Il en aura de plus en plus dans le futur (aviation / contrainte climat) notamment dans le
domaine formation / aviation de loisir ….

 …. à condition que les acteurs du monde ULM mettent en œuvre de manière appropriée
les responsabilités qui sont les leurs en matière de sécurité aérienne.
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CONTEXTE
Accidentologie ULM en 2019
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CONTEXTE
Accidentologie ULM en 2020

Un volume d’accidents et d’incidents majeurs important
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CONTEXTE

Et chez nous alors ?

 3 accidents mortels en Nouvelle-Calédonie au cours des 5 dernières années,

 12 accidents majeurs (matériels) connus en NC (sans décès) au cours des 5 dernières
années.

 De nombreux événements de sécurité (avec une gravité plus ou moins sévère) affectant
l’exploitation ULM – mais tous riches d’enseignements pour l’ensemble de la
communauté,

 Ratio (trop) important / nombre d’aéronefs locaux !
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CONTEXTE

Approche générale

 Ce que nous devons tous combattre – attitudes mentales
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CONTEXTE

Approche générale

 Activité ULM = Activité qui comporte des risques comme toutes les activités aériennes,

 Objectif 1 : connaître / se familiariser / être conscient de ces risques (dont une partie
évolue),

 Objectif 2 : connaître / appliquer les mesures de mitigation qui permet de les réduire à un
niveau acceptable,

 Mutualisation des (bonnes) pratiques et enseignements de l’expérience acquise,

 La plupart des bonnes pratiques viennent de vous ou de vos collègues !
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CONTEXTE

Action de promotion de la sécurité 

Règlem
entation

Prom
otion

Surveillance
Plan d’amélioration 

de la sécurité

PSE

https://www.ecologie.gouv.fr/programme-securite-letat
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CONTEXTE
Objectifs :

 Accompagner et pérenniser le développement de l’activité ULM sur le territoire,

 Partager et mutualiser les bonnes pratiques constatées et les enseignements associés aux
événements de sécurité survenus en Nouvelle-Calédonie, en France et dans le monde,

 En l’absence de relais local, favoriser la diffusion d’informations émanant de la FFPLUM,

 Attirer la vigilance des ULMistes sur des problématiques d’exploitation identifiées et pour
lesquelles des améliorations des pratiques sont nécessaires,

 Donner une vision des évolutions règlementaires récentes et envisagées pour le secteur
en Nouvelle-Calédonie,

 Echanger avec vous sur votre expérience et vos propositions d’amélioration de la sécurité.

Aider et permettre à ceux 
qui veulent bien faire …

… de bien faire !
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ROE (RULES OF ENGAGEMENT)

Règlem
entation

Pas de jugement 

Temps d’interactions dédiés

Sérieux

Serein et convivial

Favoriser les échanges

Pause

Mode avion 
ou silencieux
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FIL D’ARIANE

1. Présentation

2. Base règlementaire ULM et évolutions récentes,

3. Point d’intérêt / de vigilance,

4. Evénements de sécurité / incidents / accidents,

5. Du côté « Vol »,

6. Perspectives.
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Des questions ?
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PRESENTATION



Ministère de la Transition écologique

Direction Générale de l’Aviation Civile

PRESENTATION

Contact SSAC pour toutes les démarches ULM : 
noumea-ssac-taag@aviation-civile.gouv.fr

Référence en cas de doute / de question : 
https://www.ecologie.gouv.fr/ulm-demarches-particuliers

https://www.aviation-civile.nc/pilotes-et-professionnels/ulm

Natalia Prado
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PRESENTATION

 Direction mixte pour le compte de l’Etat (HC/DGAC) et de la NC,

 Prise en compte du transfert de compétences au profit de la NC
 Police et sécurité de la circulation aérienne intérieure,
 Depuis le 1er janvier 2013.

 Indications dans la présentation

Compétence de la Nouvelle-Calédonie

Compétence de l’Etat
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Back to the basics
PPV

/ Aéronef
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Back to the basics

https://youtu.be/jwzcnvsvXnM

PPV
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BASE RÉGLEMENTAIRE ULM
Navigabilité :

 Code de l‘Aviation civile
 R. 133-1 : Tout aéronef doit être muni d'un document de navigabilité
 R. 133-1-2 : Exemption de CdN pour certains aéronefs monoplaces ou

biplaces motorisés sous conditions définies par arrêté.

Carte d’identification / Aptitude au vol :

 Arrêté du 23 septembre 1998 relatif aux ULM – modifiée en juin 2019,

 Instruction du 21 février 2012 relative aux ULM – modifiée en juin 2019,

Licence de Station d’aéronefs :

 Arrêté du 10 juillet 2000 relatif à l’homologation et à l’approbation des
matériels radioélectriques des stations d’aéronefs,

 Arrêté du 18 avril 2011 relatif à la LSA,

 Note technique n°02/ULM Ed 3 du 01/09/2011 sur les conditions de délivrance
et de renouvellement des Licences de Station d’Aéronef ULM.
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BASE RÉGLEMENTAIRE ULM
Opérations / Exploitation :

Conditions techniques d’utilisation :

 Arrêté du 23 septembre 1998 relatif aux ULM (notamment lié aux limites de
masses et aux conditions d’exploitation en transport public),

 Arrêté du 24 juillet 1991 relatif aux conditions d'utilisation des aéronefs civils en
aviation générale,

Gestion Espace Aérien

 SERA / Règles de l’air

https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/reglementation-circulation-aerienne-en-france-sera-et-rca3
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BASE RÉGLEMENTAIRE ULM
Opérations / Exploitation :

Conditions techniques d’utilisation :

 Arrêté du 23 septembre 1998 relatif aux ULM (notamment lié aux limites de
masses et aux conditions d’exploitation en transport public),

 Arrêté du 24 juillet 1991 relatif aux conditions d'utilisation des aéronefs civils en
aviation générale,

Gestion Espace Aérien

 SERA / Règles de l’air
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BASE RÉGLEMENTAIRE ULM
Opérations / Exploitation :

Conditions techniques d’utilisation :

 Arrêté du 23 septembre 1998 relatif aux ULM (notamment lié aux limites de
masses et aux conditions d’exploitation en transport public),

 Arrêté du 24 juillet 1991 relatif aux conditions d'utilisation des aéronefs civils en
aviation générale,

Gestion Espace Aérien

 SERA / Règles de l’air

Gestion Plate-forme (hors A/D)

 Délibération 16/CP du 18 mars 2015 fixant les conditions dans lesquelles
certains types d’aéronefs peuvent atterrir ou décoller ailleurs que sur un
aérodrome
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BASE RÉGLEMENTAIRE ULM
Licences / Qualifications :

Licences / Qualifications pilotes :

 Arrêté du 31 juillet 1981 : brevets, licences et qualifications des navigants non
professionnels de l’aéronautique civile,

Instructeurs ULM / Ecoles I-ULM

 Arrêté du 31 juillet 1981 : brevets, licences et qualifications des navigants non
professionnels de l’aéronautique civile,

 Arrêté du 24 novembre 2017 relatif à la formation des instructeurs de pilote
d’aéronefs ultralégers motorisés (ULM)
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ARRÊTÉ « EXTENSION DE MASSES »
Modification arrêté du 23 septembre 1998 relatif aux ULM

 Nouveau règlement de base de la Commission Européenne (216/2008 -> 2018/1139),

 Modification de la liste des aéronefs qui peuvent être soumis à définition de conditions
techniques (certification / exploitation) sous un régime national (Annexe I),

 Echanges entre la DGAC et les fédérations (FFPLUM au premier rang) pour statuer sur les
modalités de mise en œuvre de cette nouvelle possibilité,

si utilisation sur l’eau
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ARRÊTÉ « EXTENSION DE MASSES »
Modification arrêté du 23 septembre 1998 relatif aux ULM

 Nouveau règlement de base de la Commission Européenne (216/2008 -> 2018/1139),

 Modification de la liste des aéronefs qui peuvent être soumis à définition de conditions
techniques (certification / exploitation) sous un régime national (Annexe I),

 Echanges entre la DGAC et les fédérations (FFPLUM au premier rang) pour statuer sur les
modalités de mise en œuvre de cette nouvelle possibilité,

 Publication par la DGAC d’un arrêté modificatif à l’arrêté du 23 septembre 1998 relatif aux
ULM (arrêté du 24 juin 2019),

 Publication par la DGAC d’une instruction modificative à l’instruction du 21 février 2012
relative aux ULM (Instruction du 24 juin 2019).

https://www.ecologie.gouv.fr/ulm-demarches-professionnels

https://ffplum.fr/la-federation/editorial/44-edito

http://circulaires.legifrance.gouv.fr/pdf/2019/07/cir_44800.pdf

https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=LEGITEXT000005626846
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ARRÊTÉ « EXTENSION DE MASSES »

https://ffplum.fr/images/Actus/ReglULM2019.pdf
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ARRÊTÉ « EXTENSION DE MASSES »

https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/ulm_nouvelle_reglementation.pdf
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ARRÊTÉ « EXTENSION DE MASSES »

https://www.ecologie-solidaire.gouv.fr/sites/default/files/ulm_nouvelle_reglementation.pdf
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ARRÊTÉ « EXTENSION DE MASSES »
En détails pour les classes 1 / 3 / 4 / 6
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ARRÊTÉ « EXTENSION DE MASSES »
En détails Masse Maxi / Masse à vide / Capacité d’emport
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ARRÊTÉ « EXTENSION DE MASSES »
En vigueur

Plus de détails à venir dans la présentation 
sur la procédure détaillée devant être utilisée 

pour profiter de cette extension de masse
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Des questions ?
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ARRÊTÉ « INSTRUCTEUR ULM »

Références réglementaires:

 Arrêté du 24 novembre 2017 modifiant l’arrêté du 31 juillet 1981
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ARRÊTÉ « INSTRUCTEUR ULM »

 Relatif aux brevets, licences et qualifications des navigants non 
professionnels de l’aéronautique civile

 Concerne les instructeurs de pilote d’ULM

 Détermine les conditions de délivrance, de prorogation et de 
renouvellement de la qualification d’instructeur de pilote d’ULM ainsi 
que les privilèges associés à la qualification.

 Créé l’autorisation d’examinateur d’instructeur de pilote d’ULM.
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QUALIFICATION D’INSTRUCTEUR ULM

 Valable 3 ans

 Une qualification instructeur ULM avec les privilèges d’instruire sur « X » classes

 Définition d’un nouveau privilège « formateur d’instructeur ULM » (prérequis = 100h 
de formation, à la fois théorique et pratique, dispensées à des élèves pilotes d’ULM)

 Extension de privilèges  formation additionnelle dans un organisme agréé

 Crédits possibles à conditions :
• D’être titulaire du brevet ou de la licence de pilote ULM avec l’emport de passager sur la 

ou les classes considérées,
• D’être titulaire d’une qualification d’instructeur de vol (FI), en état de validité, selon 

l’AIRCREW,
• D’effectuer une formation additionnelle dans un organisme agréé sanctionnée par une 

évaluation de compétences.
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ARRÊTÉ « INSTRUCTEUR ULM »

Qualification d’instructeur ULM – Prorogation :
 Suivre un stage d’actualisation des connaissances d’instructeur de pilote d’ULM (stage de 2 jours) 

dans la période de validité de la qualification
 Effectuer un vol de contrôle dans les 12 mois qui précèdent la date d’expiration de la qualification 

(ce vol se fait sur la classe du choix du candidat, mais ce choix devra différer à chaque prorogation)

Qualification d’instructeur ULM – Renouvellement :
Dans les 12 mois précédant le renouvellement :
 Suivre le stage d’actualisation des connaissances d’instructeur de pilote d’ULM (stage de 2 jours)
 Faire l’objet d’une évaluation pédagogique satisfaisante en vol sur la ou les classes dont il souhaite le 

renouvellement

Ce qui implique donc, une évaluation pédagogique en vol pour chaque classe que l’on souhaite 
renouveler

Avec examinateur

Avec examinateur

Au sein d’une école I-ULM
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ARRÊTÉ « INSTRUCTEUR ULM »

 Formateur d’instructeur ULM:
Justifier au moyen d’une attestation sur l’honneur, d’un volume d’au moins 
100 heures de formation, a la fois théorique et pratique, dispensée a des 
élevés pilotes sur la(les) classes concernée(s).
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ARRÊTÉ « INSTRUCTEUR ULM »

 Autorisation d’examinateur d’instructeur ULM :
 Prérequis :

• Détenir la qualification d’instructeur de pilote ULM.
• Détenir le privilège de former des instructeurs.
• Justifier, au moyen d’une attestation sur l’honneur, d’un volume d’au moins

100 heures de formation, à la fois théorique et pratique dispensée à des
élèves instructeurs.

 L’examinateur maintient son autorisation en état de validité tant qu’il maintient sa
qualification d’instructeur en état de validité.

 Privilèges de conduire des évaluations de compétences et des examens pour :
• La délivrance, la prorogation ou le renouvellement de la qualification

d’instructeur de pilote d’ULM,
• L’extension aux classes associées
A l’exclusion des élèves instructeurs de pilote d’ULM qu’il a lui-même formés
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ARRÊTÉ « ECOLE I-ULM »

Références réglementaires:

 Arrêté du 24 novembre 2017 relatif a la formation des instructeurs 
de pilote d’aéronefs ultralégers motorises (ULM)
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L’AGRÉMENT DES ORGANISMES DE
FORMATION IULM

• Délivré par la DAC après audit sur la conformité des organismes
aux spécifications techniques, pédagogiques, matérielles et
administratives décrites dans l’arrêté.

• Certificat avec durée illimitée.
• L’organisme démontre sa capacité a dispenser de la formation sur

au moins 2 classes d’ULM (a l’exception des classes 1 et 5).
• Reste valide a la condition que l’organisme réalise au minimum 2

formations instructeur ULM par période de 36 mois,
• Planification de surveillance de l’organisme sur un cycle nominal

de 36 mois.
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L’AGRÉMENT DES ORGANISMES DE
FORMATION IULM

L’organisme démontre a l’Autorité, dans la constitution de son dossier de
demande d’agrément, qu’il remplit les conditions suivantes :
• Designer un responsable pédagogique (RP), ainsi qu’un ou plusieurs 

délégataires.
• Tenir a jour la liste nominative des titres, qualifications et 

compétences des formateurs d’instructeurs.
• Déposer auprès de l’Autorité un ou plusieurs programmes de 

formation initiale et continue.
• Etablir des méthodes de contrôle des connaissances en cours de 

formation, et de mise a jour des renseignements relatifs a la 
progression de chaque stagiaire dans un livret individuel de 
formation, conservé par l’organisme.
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LES SITES DE FORMATION

• Tout organisme de formation doit être établi, en tant que lieu
principal d’activité, sur un aérodrome, ou une plate-forme ayant
fait l’objet d’une autorisation.

• Autre aérodrome (ou plate-forme) possible si démonstration de
disposer d’une flotte appropriée d’aéronefs ULM, adaptée a la
formation sur la(les) classe(s) concernée(s), et des installations
adaptées a la formation, ainsi que des moyens matériels,
techniques et pédagogiques appropries.
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LE RESPONSABLE PÉDAGOGIQUE (RP)

• Pour exercer les fonctions de RP d’un organisme de formation,
ou de RP délégataire, un instructeur de pilote d’ULM doit
détenir une autorisation d’examinateur d’instructeur ULM.

• Le RP, ou son délégataire, dispose d’une autorité fonctionnelle
sur les instructeurs exerçant au sein de l’organisme de
formation, afin d’assurer la mise en œuvre des programmes de
formation conformément a la règlementation.
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L’AGRÉMENT DES ORGANISMES DE
FORMATION IULM

Guide DSAC disponible sur le site Internet :

https://www.ecologie.gouv.fr/ulm
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Des questions ?
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EVOLUTIONS AIP (récentes)
Information Aéronautique

La carte VFR OACI 1/500è édition 2020 est sortie depuis novembre 2020. 

Elle est disponible :

 En version numérique (sur le site du SIA (clic sur « Boutique » puis catégorie « produits
numériques téléchargeables ») gratuitement et,

 En version papier à la DAC-NC, bureau de l’agence comptable (bâtiment A, Tél : 26 52 59
ou 26.52.00) au tarif de 1800 XPF (environ).
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EVOLUTIONS AIP (récentes)
Information Aéronautique

La carte VFR OACI 1/500è édition 2020 est sortie depuis novembre 2020. 



Ministère de la Transition écologique

Direction Générale de l’Aviation Civile

EVOLUTIONS AIP (récentes)
Information Aéronautique

La carte VFR OACI 1/500è édition 2020 est sortie depuis novembre 2020. 
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EVOLUTIONS AIP (récentes)
Information Aéronautique

La carte VFR OACI 1/500è édition 2020 est sortie depuis novembre 2020. 

(Ilôt Maître et Poé)
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EVOLUTIONS AIP (récentes)
Information Aéronautique

La carte VFR OACI 1/500è édition 2020 est sortie depuis novembre 2020. 
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La carte VFR OACI 1/500è édition 2020 est sortie depuis novembre 2020. 



Ministère de la Transition écologique

Direction Générale de l’Aviation Civile

EVOLUTIONS AIP (récentes)
Information Aéronautique - SUP AIP
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EVOLUTIONS AIP (récentes)
Information Aéronautique - SUP AIP

Publication SUP AIP PAC N
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EVOLUTIONS AIP (récentes)
Information Aéronautique - SUP AIP

Importance fondamentale de l’identification et la notification des événements de sécurité 
survenant pendant cette période d’expérimentation opérationnelle

incidents-seac-nc@aviation-civile.gouv.fr
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Des questions ?
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EMPORT ÉQUIPEMENTS - EAC
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EMPORT ÉQUIPEMENTS - EAC
Arrêté obligation d’emport :

En espace aérien contrôlé :

 Aéronefs en régime de vol VFR : obligation d'emport transpondeur mode A+C (avec
alticodeur) ou mode S niveau 2 avec alticodeur depuis le 1er septembre 2019,

 Aéronefs en régime de vol IFR : obligation d'emport transpondeur ADS-B à compter du
1er janvier 2022.

 Attention à la conformité des transpondeurs devant être installés au titre des exigences
techniques de fonctionnement et de performance (listés dans l’arrêté),

 Attention à l’impact sur les modifications de LSA !
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EMPORT ÉQUIPEMENTS - EAC
Utilisation transpondeur – recommandations

 Equipement en fonctionnement pendant la totalité du vol,

 Permet à l’équipement de répondre à toutes les interrogations A ou C au sol comme
en vol, avec transmission de l’altitude-pression selon le cas, aussi bien à partir des
outils du contrôle aérien que des outils d’anti-abordage équipant certains aéronefs,

 Pour les aéronefs équipés TCAS, tous les aéronefs équipés
dans le volume de protection de l’aéronef seront dès lors
sous sa surveillance (pouvant générer des avis de menace,
ou des avis de résolution de conflit en fonction de leur
proximité et de leur trajectoire).

 A l’arrivée, pour des raisons de sécurité liées aux
possibilités de manoeuvre près du sol, le système inhibe la
fonction de résolution de conflit lors de l’approche finale,
cependant un trafic au parking ou au point d’attente faisant
usage de son transpondeur à ce moment-là sera de fait
interprété comme une menace et générera une alerte
graphique dans le champ visuel des pilotes. Cette alerte est
de nature perturber l’équipage.
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EMPORT ÉQUIPEMENTS - EAC
Utilisation transpondeur – recommandations

 Précautions à prendre lors du roulage au sol avec un transpondeurs A+C !

 Recommandation 1 : vérifier que le sélecteur rotatif de fonction est bien positionné
sur « STBY » avant la mise en route et maintenu ainsi tant que l’avion n’a pas été
autorisé à pénétrer sur la piste en vue du décollage.

 Recommandation 2 : Le positionner sur « ALT » avant la « C/L avant décollage » (ou
en tant que dernier item de cette dernière),

 Recommandation 3 : Le maintenir sur « ALT » pendant tout le vol jusqu’à l’atterrissage
et jusqu’à ce que la piste soit libérée, puis le positionner à nouveau sur « STBY ».
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CHANGEMENT ADRESSE / LIEU D’ATTACHE
Changement d’adresse

Simplification administrative
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CHANGEMENT ADRESSE / LIEU D’ATTACHE
Changement de lieu d’attache Simplification administrative
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CHANGEMENT ADRESSE / LIEU D’ATTACHE
Changement de lieu d’attache
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CHANGEMENT ADRESSE / LIEU D’ATTACHE
Changement de lieu d’attache

Si changement temporaire du lieu de stationnement / un changement de 
lieu d'attache est supérieur à 3 mois, nous consulter.



Ministère de la Transition écologique

Direction Générale de l’Aviation Civile

- Copie de l’ancienne LSA,
- Copie de la CI,
- Le schéma d’implantation du poste VHF

Simplification 
administrative

LICENCE DE STATION D’AÉRONEF
Une licence de station d’aéronef a une durée de validité de 6 ans.

Conditions de renouvellement d’une LSA:

- Formulaire de demande de LSA,

- Une copie du document libératoire du
poste VHF (form 1),

- Attestation de conformité au règlement
radio de l’IUT. (renseignée par un organisme

d’entretien agréé - cas des installations
avec transpondeur).

Arrêté d’emport transpondeur A+C ou ADS-B (out)
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CESSION ULM ET LSA

Cas des LSA émises après 07/2019 : un
ULM avec une LSA (sans le nom du
vendeur ), le vendeur remet la LSA à
l’acheteur .

- si la LSA remise à l’acheteur
mentionnait le nom du vendeur (LSA
émise avant 07/2019) : demande de
renouvellement de la LSA par le
vendeur.
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CESSION ULM ET LSA
Dans les autres cas, le premier point est d’identifier qui, du vendeur ou de 
l’acheteur, conserve la LSA et la F-J. Pour le savoir :
- si le vendeur souhaite conserver la LSA, il est censé le mentionner son 

souhait de conserver le F-J dans la déclaration de cession R8-ULM-F502 :
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CESSION ULM ET LSA
- si l’acheteur joint à son dossier de cession une demande de LSA, on peut voir 

sur le formulaire R8-ULM-F401 s’il s’agit,
• d’une demande de nouvelle LSA,
• d’une mise à jour du F-J existant.



Ministère de la Transition écologique

Direction Générale de l’Aviation Civile

Back to the basics

https://youtu.be/Jlg7K4moodI



Ministère de la Transition écologique

Direction Générale de l’Aviation Civile

REX ACCIDENT
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REX ACCIDENT

https://youtu.be/VCzA12UCmhg

https://www.atsb.gov.au/media/news-items/2015/partial-power-loss/
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REX ACCIDENT

https://youtu.be/VCzA12UCmhg

https://www.atsb.gov.au/media/news-items/2015/partial-power-loss/
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REX ACCIDENT
Enseignements

En cas de problème identifié au cours de la course au décollage -> arrêt décollageEn cas de problème identifié au cours de la course au décollage -> arrêt décollage

Importance de l’avertisseur de décrochageImportance de l’avertisseur de décrochage

Faible vitesse, assiette à cabrer, inclinaison forte = décrochageFaible vitesse, assiette à cabrer, inclinaison forte = décrochage

En montée initiale après décollage à faible hauteur = atterir droit devantEn montée initiale après décollage à faible hauteur = atterir droit devant
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REX ACCIDENT
Enseignements

En cas de problème identifié au 
cours de la course au décollage -> 

arrêt décollage

En cas de problème identifié au 
cours de la course au décollage -> 

arrêt décollage

80% de ma vitesse de rotation

8
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Des questions ?
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FIL D’ARIANE

1. Présentation

2. Base règlementaire ULM et évolutions récentes,

3. Point d’intérêt / de vigilance,

4. Evénements de sécurité / incidents / accidents,

5. Du côté « Vol »,

6. Perspectives.
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INFORMATIONS DE SÉCURITÉ

https://www.ecologie.gouv.fr/ulm-informations-securite
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INFORMATIONS DE SÉCURITÉ

https://www.ecologie.gouv.fr/ulm-informations-securite
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INFORMATIONS DE SÉCURITÉ
Consignes de navigabilité :
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INFORMATIONS DE SÉCURITÉ
Consignes de navigabilité :
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INFORMATIONS DE SÉCURITÉ
Service Bulletin (constructeur) :

Autre exemple

…/…
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INFORMATIONS DE SÉCURITÉ
Bulletins de recommandation :
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INFORMATIONS DE SÉCURITÉ
Bulletins d’information :
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POINTS D’INTÉRÊT / DE VIGILANCE
Bulletins d’information :
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POINTS D’INTÉRÊT / DE VIGILANCE
Bulletins d’information :
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POINTS D’INTÉRÊT / DE VIGILANCE
Conclusion :

https://www.ecologie.gouv.fr/ulm-informations-securite
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Des questions ?
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- Modification majeure :  
tout changement affectant 
un des éléments de la 
fiche d’identification

MODIFICATION MAJEURE
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- Modification majeure, tout changement affectant un des éléments de la
fiche d’identification

- Cas 1 : ULM de série, lorsque le constructeur a prévu la modification
dans l’une de ses fiches d’identification,

- Cas 2 : ULM non de série et ULM de série, lorsque le constructeur n’a
prévu la modification dans aucune de ses fiches d’identification.

MODIFICATION MAJEURE

- Modification « mineure » est, par opposition, toute modification n’étant pas
considérée comme majeure.

Exemples de chaque cas
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Cas « 1 » se rapprocher du constructeur pour obtenir la fiche d’identification
incluant la modification, ainsi que les instructions d’application de cette
modification (y compris le cas échéant la mise à jour des manuels d’utilisation
et d’entretien.

Envoyer au SSAC :

- la déclaration de modification majeure,

- formulaire descriptif de la modification,

- la nouvelle fiche d’identification (FI),

- la déclaration d’aptitude au vol,

- La fiche de pesée.

MODIFICATION MAJEURE

noumea-ssac-taag@aviation-civile.gouv.fr
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Cas « 2 » (élément modifié dans la FI) :

Avant toute modification majeure, demander au SSAC une CI provisoire. Celle-ci
permettra d’effectuer les essais en vols (pilote seul à bord).

Vous devez alors attester détenir un dossier technique démontrant que l’ULM
modifié répond aux exigences techniques applicables. (dossier de résistance
structurale, essais en vol pour vérifier les qualités de vol, mesures de bruit, mise
à jour du manuel d’utilisation, etc…).

Envoyer au SSAC :

- la déclaration de modification majeure,

- formulaire descriptif de la modification,

- la déclaration d’aptitude au vol,

- La fiche de pesée.

MODIFICATION MAJEURE

noumea-ssac-taag@aviation-civile.gouv.fr
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Modification non majeure (pas d’impact sur FI),

Cas particulier : Retour à une configuration déjà prévue par la FI (hélices /
activité particulière) -> modification mineure.

Il n’y a pas d’obligation de déclaration de modifications.

MODIFICATION MINEURE
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MODIFICATION MAJEURE – RISQUES ASSOCIÉS
Enseignements

Changement d’hélices
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MODIFICATION MAJEURE – RISQUES ASSOCIÉS
Enseignements

Vigilance à conserver des marges de sécurité supplémentaires
dans le cadre d’essais en vol suite à modification majeure 

affectant les performances de l’aéronef

Vigilance à conserver des marges de sécurité supplémentaires
dans le cadre d’essais en vol suite à modification majeure 

affectant les performances de l’aéronef

Entretien des plates-formes ULM utiliséesEntretien des plates-formes ULM utilisées
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CAS DE CHANGEMENT D’HÉLICES

En préambule, rappelons qu’un changement d’hélice sur un ULM constitue
une « Modification majeure » au sens de la règlementation ULM. Ceci se
justifie par le fait qu’un changement d’hélice peut avoir un impact sur les
caractéristiques d’un aéronef, et à ce titre le modèle de l’hélice fait partie
des éléments décrits sur la « Fiche d’identification ULM » jointe à la « carte
d’identification ».

1er cas : L’hélice choisie a déjà été testée et homologuée par le
constructeur (ULM de série)

2ème cas : la nouvelle hélice n’a pas encore été testée ou homologuée par 
le constructeur de l’ULM
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CAS DE CHANGEMENT D’HÉLICES

1er cas - L’hélice choisie a déjà  été testée et homologuée par le 
constructeur (ULM de série) 

Si le modèle de votre nouvelle hélice est déjà mentionné sur la fiche 
d’identification d’origine de votre ULM vous n’avez rien à faire.

Sinon il faut vous adresser au constructeur de votre ULM pour obtenir la
« fiche d’identification » mentionnant le modèle de l’hélice choisie, et
de lui demander les instructions d’application de cette modification s’il y
a lieu.
• La déclaration de modification majeure (Partie 1) (R8-ULM-F504 / F505)
• Les éléments descriptifs de l’ULM modifié (R8-ULM-F001, F002, F003 /
F004 selon la classe)
• Une copie de la fiche d’identification du constructeur mentionnant
l’hélice choisie
• La déclaration d’aptitude au vol de l’ULM (R8-ULM-F501)
• Une fiche de pesée mise à jour (R8-ULM-F202)
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CAS DE CHANGEMENT D’HÉLICES
2ème cas: la nouvelle hélice n’a pas encore été testée ou homologuée par 
le constructeur de l’ULM

ETAPE 1 : Effectuer une demande carte d’identification provisoire au SSAC au
travers du formulaire (R8-ULM-F303) en précisant dans la description des
modifications « changement d’hélice ».

Attendre votre carte d’identification provisoire (valable 1 an), avant de
commencer vos essais.
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CAS DE CHANGEMENT D’HÉLICES
2ème cas: la nouvelle hélice n’a pas encore été testée ou homologuée par 
le constructeur de l’ULM

ETAPE 2 - Essais de l’hélice :
• Monter la nouvelle hélice en suivant précisément les instructions du

fabricant d’hélice adaptée à votre ULM.
• Vérifier si le montage de l’hélice respecte les caractéristiques définies sur le

manuel du constructeur de votre ULM : masse, centrage, rpm moteur… Puis
procéder aux essais d’abord statique au sol (absence vibrations, rpm
moteur…) suivi d’une prévol renforcée au niveau de l’hélice.

• Procéder progressivement aux essais en vol en vérifiant que les
performances de l’ULM ne sont pas dégradées, distance décollage, vitesse,
taux de montée…

Le cas échéant n’hésitez pas à solliciter le fabricant d’hélice et/ou un instructeur
pour vous accompagner dans ces essais.
Important : tous les vols d’essais doivent être réalisés seul a bord, et vous
devez avoir la carte d’identification provisoire à bord de votre aéronef.
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CAS DE CHANGEMENT D’HÉLICES
2ème cas: la nouvelle hélice n’a pas encore été testée ou homologuée par 
le constructeur de l’ULM

ETAPE 3 - Déclaration de modification majeure :
À l’issue de vos essais concluants, vous pouvez alors établir votre « demande de 
modification majeure » en complétant les 4 documents suivants :
•La déclaration de modification majeure (R8-ULM-F504 ou F505) compléter la 
partie 2.
• Les éléments descriptifs de l’ULM modifié (R8-ULM-F001, F002, F003 ou F004
selon la classe) en reprenant les éléments de votre fiche d’identification ULM et 
en décrivant les caractéristiques de votre hélice : fabriquant, type, matériaux, nb 
de pales, rpm max, pas fixe /variable… en général fournies par le fabricant de 
l’hélice.
• La déclaration d’aptitude au vol de l’ULM (R8-ULM-F501)
• Une fiche de pesée mise à jour (R8-ULM-F202)
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CAS DE CHANGEMENT D’HÉLICES
2ème cas: la nouvelle hélice n’a pas encore été testée ou homologuée par 
le constructeur de l’ULM

Les essais de l’hélice ont déjà été réalisés par le fabriquant d’hélice sur votre 
modèle d’ULM de série, vous devez demander à votre hélicier de vous fournir 
le dossier complet des résultats d’essais, ainsi  nous vous proposeront de 
passer directement à ETAPE 3 - Déclaration de modification majeure.

Le SSAC ne vous retournera aucun document, aussi nous vous conseillons de 
conserver dans votre ULM un double de ces documents de modification 
majeure.

Bons vols avec votre nouvelle hélice.

https://ffplum.fr/actualites/2021/changement-
d-helices-modification-majeure-nos-precisions
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CAS DE CHANGEMENT D’HÉLICES

https://ffplum.fr/actualites/2021/changement-d-helices-
modification-majeure-nos-precisions
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CAS DE CHANGEMENT D’HÉLICES

https://ffplum.fr/actualites/2021/changement-d-helices-
modification-majeure-nos-precisions
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Des questions ?
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BÉNÉFICIER DES EXTENSIONS DE MASSE

Situation au 18 février 2021

 Extension des dispositions de l’arrêté du 24 juin 2019 (extensions de masses) à la
Nouvelle-Calédonie depuis fin décembre 2020,

 Procédure détaillée pour en bénéficier,

 Procédure obligatoire à suivre avant toute exploitation modifiée.
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BÉNÉFICIER DES EXTENSIONS DE MASSE
En détail
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En détail
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BÉNÉFICIER DES EXTENSIONS DE MASSE
En détail
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BÉNÉFICIER DES EXTENSIONS DE MASSE
Demande de nouvelle carte d’identification : changement du code d’identification
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BÉNÉFICIER DES EXTENSIONS DE MASSE
Demande de nouvelle carte d’identification : changement du code d’identification
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BÉNÉFICIER DES EXTENSIONS DE MASSE
Demande de nouvelle carte d’identification : changement du code d’identification

Résumé

https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/ulm_nouvelle_reglementation.pdf

1. Contacter le constructeur1. Contacter le constructeur

2. Obtener la FI modifiée2. Obtener la FI modifiée

3. Appliquer la procédure standard (modif majeure)3. Appliquer la procédure standard (modif majeure)
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Des questions ?
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POINTS D’INTÉRÊT / DE VIGILANCE

Accidentologie ULM
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ACCIDENTOLOGIE ULM

Accidentologie ULM en 2020
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- 3 accidents mortels en NC au cours des 5 dernières années,

- 12 accidents majeurs (matériels) connus en NC (sans décès) au cours des 5
dernières années.

- De nombreux événements de sécurité (avec une gravité plus ou moins
grande) affectant l’exploitation ULM.

ACCIDENTOLOGIE ULM

Chaque activité aérienne a des risques spécifiques

Besoin de maintenir à jour et 
de rafraîchir ses connaissances / compétences

Importance de la conscience des risques 
et des moyens à mettre en œuvre / outils à utiliser pour les réduire 

Développer la culture sécurité ULM
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OUTILS UTILES
Site DGAC : Promotion de la sécurité / sensibilisation

https://www.ecologie.gouv.fr/aviation-legere
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OUTILS UTILES
Site FFPLUM et initiatives associées (REX, REV, BSV, Mémo Sécurité)
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Instructeurs : Parlez en à vos élèves - futurs pilotes ULM … 
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POINTS D’INTÉRÊT / DE VIGILANCE
« Know your limits »

- Vols locaux / Vols de navigation / Survol maritime
- Facteurs météo
- Caractéristiques aéroportuaires (ATC, AFIS, non contrôlé).
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POINTS D’INTÉRÊT / DE VIGILANCE
Dégradation MTO en vol & objectif destination

IVV : s’entraîner et le prévoir en vol en cas de dégradations météo importantesIVV : s’entraîner et le prévoir en vol en cas de dégradations météo importantes



Ministère de la Transition écologique

Direction Générale de l’Aviation Civile

OUTILS UTILES
Portail « Sécurité des vols » CNFAS

https://cnfas.fr/content/le-portail-s%C3%A9curit%C3%A9
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OUTILS UTILES
Portail « Sécurité de l’aviation légère »

https://www.securitedesvols.aero/
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OUTILS UTILES
Portail « Sécurité de l’aviation légère »



Ministère de la Transition écologique

Direction Générale de l’Aviation Civile

Des questions ?
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HAUTEURS MINIMALES DE SURVOL
- Respect des hauteurs minimales de survol / règles de l’air
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POINTS D’INTÉRÊT / DE VIGILANCE
Note de vigilance ULM 2018

- Rappel Agglomération
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POINTS D’INTÉRÊT / DE VIGILANCE
Note de vigilance ULM 2018

- Rappel Agglomération

Contour agglo
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HAUTEURS MINIMALES DE SURVOL
- Respect des hauteurs minimales de survol / règles de l’air SERA.5005

150m (500ft) [120m nominal]

Ségrégation 
de l’espace aérien  
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HAUTEURS MINIMALES DE SURVOL

Risque droneRisque drone

Risque travail aérien en vol rasantRisque travail aérien en vol rasant

Risque obstaclesRisque obstacles
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HAUTEURS MINIMALES DE SURVOL
Eléments spécifiques Nouvelle-Calédonie
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RISQUE DRONE 

Quelques exigences applicables pour l’exploitation des drones

• Limitations d’éloignement horizontales par rapport au télépilote en fonction
du cadre d’exploitation,

• Limitation verticale abaissée à 120m

• Accord du SNA requis en espace aérien contrôlé

• Accord du gestionnaire de la plateforme si vol aux environs a/d, hélistation…

• Procédures d’urgence à mettre en place en cas de détection auditive ou
visuelle d’aéronef habité
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RISQUE DRONE 

Focus sur l’évolution drone aux voisinages des A/D
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RISQUE DRONE 

• Une étude mesure l’efficacité de la détection visuelle des drones en
phase d’approche

L’université américaine Embry-Riddle vient de publier une étude qui avait pour
objet d’évaluer l’efficacité de la détection visuelle de drones multi-rotors par les
pilotes en cours d’approche. Elle montre que cette forme de détection n’est pas
particulièrement efficace, en particulier lorsque le drone est statique : le taux de
détection, de 50% pour un drone en mouvement, tombe à 13,6% pour un drone
statique. La distance moyenne à laquelle le drone est détecté est de 500 m (1593
ft) s’il est mobile ; d’un peu moins de 200 m (647 ft) s’il est statique. L'étude
ajoute que ces distances très courtes laissent peu de marge temporelle aux
manœuvres d'évitement, par ailleurs particulièrement délicates en approche
(basse hauteur, faible vitesse d'évolution, volets sortis).

https://commons.erau.edu/cgi/viewcontent.cgi?article=1421&context=ijaaa

Risque par rapport aux aéronefs habités

55kts = 28m/s Vitesse d’approche classe 3 = 55 kts
=> 7 s pour évitement en cas de drone statique
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RISQUE DRONE 

Focus sur l’évolution drone aux voisinages des A/D

- Dans ces volumes d’évolution, accord préalable requis du service de la
navigation aérienne ou de l’exploitant d’aérodrome concerné sur la base de
mesures permettant de garantir une protection suffisante des autres
usagers de l’espace aérien,

- Publication d’éléments (NOTAM) à l’information aéronautique

Usagers ULM : Importance impérieuse de vérifier et prendre en 
compte les NOTAMs dans la préparation de tout vol
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RISQUE DRONE 

Actions SSAC

• Plusieurs séminaires organisés

• Instruction de manuels d’activités particulières de certains exploitants

• Inspections sur site lors de missions réelles

• Inspections des organismes proposant de la formation

80 exploitants professionnels en Nouvelle-Calédonie

350 télépilotes pro
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Des questions ?
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UTILISATION PLATE-FORME (ULM)
- Utilisation de plate-forme permanente (hors A/D)

- Utilisation de plate-forme occasionnelle (hors A/D)

Référence règlementaire :
Délibération n° 16/CP du 18 mars 2015 fixant les conditions

dans lesquelles certains types d’aéronefs peuvent atterrir
ou décoller ailleurs que sur un aérodrome

Référence règlementaire :
Délibération n° 16/CP du 18 mars 2015 fixant les conditions

dans lesquelles certains types d’aéronefs peuvent atterrir
ou décoller ailleurs que sur un aérodrome
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UTILISATION PLATE-FORME (ULM)
- Utilisation de plate-forme permanente (hors A/D)

- Utilisation de plate-forme occasionnelle (hors A/D)

 Périmètre
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UTILISATION PLATE-FORME (ULM)
- Utilisation de plate-forme permanente (hors A/D)

- Utilisation de plate-forme occasionnelle (hors A/D)

 Généralités
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UTILISATION PLATE-FORME (ULM)
- Utilisation de plate-forme permanente (hors A/D)

Lieu de rattachement  ULM (hors classe 1)Lieu de rattachement  ULM (hors classe 1)

Baptêmes de l’air commerciauxBaptêmes de l’air commerciaux

Ecole de formation ULMEcole de formation ULM
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UTILISATION PLATE-FORME (ULM)
- Utilisation de plate-forme permanente (hors A/D)

dac-nc-ssac-aeroports@aviation-civile.gouv.fr



Ministère de la Transition écologique

Direction Générale de l’Aviation Civile

UTILISATION PLATE-FORME (ULM)
- Utilisation de plate-forme occasionnelle (hors A/D)
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UTILISATION PLATE-FORME (ULM)

Exemple Classe 6 : îlots du Grand Sud – accord à obtenir de la PS (notamment
fondé sur des critères environnementaux)

Plate-forme occasionnelle (sur terre) = accord propriétaire obligatoirePlate-forme occasionnelle (sur terre) = accord propriétaire obligatoire

- Utilisation de plate-forme occasionnelle (hors A/D)



Ministère de la Transition écologique

Direction Générale de l’Aviation Civile

UTILISATION PLATE-FORME (ULM)
- Utilisation de plate-forme occasionnelle (hors A/D)

Pas de plate-forme occasionnelle en agglomération pour les ULMPas de plate-forme occasionnelle en agglomération pour les ULM
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UTILISATION PLATE-FORME (ULM)
- Utilisation de plate-forme occasionnelle (hors A/D)

Plate-forme occasionnelle en EAC ou à moins de 5km d’un A/D
= accord ATC/ATS ou exploitant A/D obligatoire

Plate-forme occasionnelle en EAC ou à moins de 5km d’un A/D
= accord ATC/ATS ou exploitant A/D obligatoire
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UTILISATION PLATE-FORME (ULM)
- Utilisation de plate-forme occasionnelle (hors A/D)
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UTILISATION PLATE-FORME (ULM)
On résume :

Utilisation de plate-forme permanente (hors A/D)

Lieu de rattachement  ULM (hors classe 1)Lieu de rattachement  ULM (hors classe 1)

Baptêmes de l’air commerciauxBaptêmes de l’air commerciaux

Ecole de formation ULMEcole de formation ULM

Autorisation à demander et obtenir (SSAC)Autorisation à demander et obtenir (SSAC)
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UTILISATION PLATE-FORME (ULM)
On résume :

Utilisation de plate-forme occasionnelles (hors A/D)

Pas d’autorisation préalable de l’autorité (SSAC)Pas d’autorisation préalable de l’autorité (SSAC)

Pas de plate-forme occasionnelle en agglomération pour les ULMPas de plate-forme occasionnelle en agglomération pour les ULM

Plate-forme occasionnelle (sur terre) = accord propriétaire obligatoirePlate-forme occasionnelle (sur terre) = accord propriétaire obligatoire

Plate-forme occasionnelle en EAC ou à moins de 5km d’un A/D
= accord ATC/ATS ou exploitant A/D obligatoire

Plate-forme occasionnelle en EAC ou à moins de 5km d’un A/D
= accord ATC/ATS ou exploitant A/D obligatoire

Des restrictions sont applicables pour les plates-formes occasionnelles en merDes restrictions sont applicables pour les plates-formes occasionnelles en mer

Mais utilisation peut être interdite dans certaines 
conditions (gêne, risque, nuisances)

Mais utilisation peut être interdite dans certaines 
conditions (gêne, risque, nuisances)
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UTILISATION PLATE-FORME (ULM)
Question en séance : utilisation ponctuelle de l’hélisurface
du Sheraton à Déva par un ULM classe 6

Réponse :

- Il s’agit de l’utilisation d’une plate forme occasionnelle non publiée
à l’AIP (contrairement à une hélistation comme celle du méridien)
par un ULM,

- Cette opération nécessite donc l’autorisation du propriétaire de la
plate-forme,

- Cette plate-forme est située à moins de 5km de NWWB, cette
opération nécessite également l’accord du gestionnaire de NWWB
(la Province Sud).



Ministère de la Transition écologique

Direction Générale de l’Aviation Civile

Des questions ?
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AIRE DE MANŒUVRE - NWWR ET NWWV
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AIRE DE MANŒUVRE - NWWR ET NWWV

?
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AIRE DE MANŒUVRE - NWWR ET NWWV
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PARACHUTE DE SÉCURITÉ

https://www.bea.aero/uploads/tx_elydbrapports/BEA2017-0382.pdf 
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PARACHUTE DE SÉCURITÉ
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Back to the basics

https://youtu.be/SepUMDtrmVs
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PARACHUTE DE SÉCURITÉ

Mutualisation des bonnes pratiquesMutualisation des bonnes pratiques
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PARACHUTE DE SÉCURITÉ
Séminaire ULM (octobre 2019) - difficultés réelles des usagers calédoniens :
- à importer en NC les parachutes de sécurité depuis leur constructeur /
distributeur (situé en Europe ou à l'étranger – exemple Australie),
- à exporter et récupérer les parachutes dans le cadre de l'entretien requis par
leur constructeur (les cycles d'entretien requis peuvent s'étaler sur une fenêtre
temporelle de 2 à 6 ans, pour les plus robustes d'entre eux).

SSAC a consolidé des éléments fondés sur :
- l'étude des documents de référence de certains constructeurs majeurs de

parachutes pour ULM en Europe,
- différents contacts pris auprès de la DIMENC au vu de la nature de leur activité

(et notamment auprès du contact que vous m'aviez donné),
- différents contacts pris auprès de la DAM (direction des affaires maritimes) et du

PANC (port autonome de Nouvelle-Calédonie) pour voir comment pouvait être
organisée l'importation / l'exportation de ce type de marchandises.
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PARACHUTE DE SÉCURITÉ
Parachute de sécurité
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PARACHUTE DE SÉCURITÉ
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PARACHUTE DE SÉCURITÉ

1. Nature de la marchandise
- Les roquettes installées au sein des parachutes = "matières explosives« [MD]
- MD classées dans la catégorie 1.4G. La dénomination internationale pour ce type
de marchandise est le numéro UN 0453.
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2. Modes de transport possibles
- Aérien : exigences techniques (Annexe 18 et document 9284 de l'OACI)

-> Transport aérien interdit sur des aéronefs passagers
-> Peut être réalisé sur des aéronefs cargo uniquement (dans la limite de
certaines quantités et en respectant certains conditions d'emballage).
-> En Nouvelle-Calédonie : très compliqué (absence d'activité d'aéronefs cargo
en Nouvelle-Calédonie).

PARACHUTE DE SÉCURITÉ
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2. Modes de transport possibles
- Maritime :

-> Transport permis et réalisé (concerne effectivement plusieurs secteurs
d'activités en Nouvelle-Calédonie - génie civil (cartouches brise roche,
cartouches de scellement), sécurité maritime (fusées de détresse, lances
amarres,...), sécurité automobile (dispositifs prétensionneurs de ceinture et
airbags), articles de divertissement et de spectacles pyrotechniques, etc.),
-> Confirmation du commandant du port autonome de Nouvelle-Calédonie que
la réglementation portuaire permettait aujourd’hui l’importation de MD de
classe 1 dans le port de Nouméa (sous certaines conditions notamment de
tonnage et de durée de stationnement)
-> La sous division 1.4 ne présenterait pas de risque élevé et pourrait, sur des
quantités limitées, être exonérée de certaines mesures prescrites par la
réglementation. Pour le port de Nouméa, il serait demandé aux importateurs
de classe 1, d’évacuer la marchandise dangereuse dès la sortie du navire.
-> Des règles d'emballage et de conditionnement pour le transport par voie
maritime s'appliquent (instruction d'emballage 130). Elles se retrouvent
également sur les manuels de spécifications et d'utilisation des parachutes des
constructeurs concernant les recherches effectuées (ex : GALAXY).

PARACHUTE DE SÉCURITÉ
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3. Compléments
-> Sous réserve de l'accomplissement des mesures prévues à l'entrée sur le
territoire, il conviendra à l'importateur de s'assurer du respect des règles de
stockage au regard de la réglementation des ICPE (voir quantités seuil définies
dans le code de l'environnement pour la rubrique 1310) - a priori, il n'y a pas
d'impact pour un nombre restreint de ce type d'équipements,
-> l'extrait du site des douanes ci-dessous reprend les mesures d'importation

PARACHUTE DE SÉCURITÉ
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RISQUES PARTICULIERS

Si vous voulez être numéro 1 dans les airs …

... pas de number 1 à terre !

Si Johnny s’appelle le marcheur …

... c’est qu’il ne vole pas !
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RISQUES PARTICULIERS
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RISQUES PARTICULIERS
Rappel : expérience récenteRappel : expérience récente

Pas 3 ATT/DEC sous 90 jours = pas de paxPas 3 ATT/DEC sous 90 jours = pas de pax
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INFO TRAVAUX À TONTOUTA (2021)
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INFO TRAVAUX À TONTOUTA (2021)

- Planning non définitif

- Importance de la consultation systématique des NOTAMs avant tout vol
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ENSEIGNEMENTS
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ENSEIGNEMENTS
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ENSEIGNEMENTS

Incidence forte, volets 0°
Vitesse faible, vol non symétrique

IAS estimée à 60kt (calcul accéléromètre I-PAD) 
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ENSEIGNEMENTS
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ENSEIGNEMENTS

Deux enseignements majeurs

- Risques induits - dernier virage,

- Procédure de reconnaissance terrain.
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ENSEIGNEMENTS

Deux enseignements majeurs

- Risques induits - dernier virage,

- Procédure de reconnaissance terrain.
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Back to the basics

https://youtu.be/mdrMTjYct00
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Des questions ?
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FIL D’ARIANE

1. Présentation

2. Base règlementaire ULM et évolutions récentes,

3. Point d’intérêt / de vigilance,

4. Evénements de sécurité / incidents / accidents,

5. Du côté « Vol »,

6. Perspectives.



Ministère de la Transition écologique

Direction Générale de l’Aviation Civile

GESTION DES ÉVÉNEMENTS DE SÉCURITÉ

Extraits BSV  FFPLUM - n°58 – Mars 2019 
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GESTION DES ÉVÉNEMENTS DE SÉCURITÉ
CRESAG

En cas d’événements de sécurité (incident mineur, majeur, ou accident) :

- Pilotes invités à faire remonter ces informations à l’aviation civile (SSAC).

- Modalités
1. Compte Rendu d’Evénement de Sécurité

Aviation Générale (CRESAG).
2. REX (FFPLUM)

(seul et unique) Objectif : Amélioration de la sécurité des vols

https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/CRESAG.pdf

Données traitées dans le cadre de la culture juste (protection juridique)
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• https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/notifier-incident

• CRESAG
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GESTION DES ÉVÉNEMENTS DE SÉCURITÉ
CRESAG

• https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/notifier-incident

• CRESAG :
- soin à apporter à son remplissage initial et à son suivi (analyse,
clôture, actions correctives / préventives et notification à l’autorité),
- respect de la confidentialité des informations fournies
(désidentification systématique du notifiant).

Culture juste
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GESTION DES ÉVÉNEMENTS DE SÉCURITÉ
CRESAG

• https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/notifier-incident

• CRESAG :
- soin à apporter à son remplissage initial et à son suivi (analyse,
clôture, actions correctives / préventives et notification à l’autorité),
- respect de la confidentialité des informations fournies
(désidentification systématique du notifiant).

• Adresse de communication vers l’autorité :
INCIDENTS-SEAC-NC@aviation-civile.gouv.fr

• Envoi de la version informatique du PDF modifié (pas scannée !)
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CULTURE JUSTE 

Dans un environnement de confiance, 
garant de la culture juste

règlement 376/2014
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CULTURE JUSTE 

règlement 376/2014

Article L. 6223-2
Aucune sanction administrative, disciplinaire ou professionnelle ne peut être infligée
à la personne qui a rendu compte d'un événement dans les conditions prévues par
l'article L. 6223-1, qu'elle ait été ou non impliquée dans cet événement, sauf si elle
s'est elle-même rendue coupable d'un manquement délibéré ou répété aux règles de
sécurité.

Code de l’aviation civile

QUI a fait ça ?
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CULTURE JUSTE 

https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/guide_culture_juste.pdf
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CULTURE JUSTE 
Objectif collectif pour le prochain séminaire ULM du SSAC

 Augmenter significativement le taux de remontée d’événements de sécurité dans le
monde ULM en Nouvelle-Calédonie,

 Au sein de chaque structure (asso, club, sociétés) : promouvoir et valoriser la
remontée d’événements de sécurité, garantir la réalisation d’analyses éclairées (et la
mise en œuvre d’actions lorsque nécessaire / opportun),

 Assurer systématiquement un retour au primo-notifiant et transmettre les éléments
de manière désidentifiée au SSAC,

 Mutualiser les enseignements des événements de sécurité avant que ces derniers
ne deviennent des accidents …
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CULTURE JUSTE 
Objectif collectif pour le prochain séminaire ULM du SSAC

 Augmenter significativement le taux de remontée d’événements de sécurité dans le
monde ULM en Nouvelle-Calédonie,
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Des questions ?
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PRÉPARATION DES VOLS - NOTAM 

- Autres applications ?

Oui ! Mais n’engage que la responsabilité de celui qui les utilise …Oui ! Mais n’engage que la responsabilité de celui qui les utilise …
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Gestion des travaux des bandes de piste
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ENSEIGNEMENTS 
Gestion des travaux des bandes de piste

Usagers ULM : Importance impérieuse de vérifier et prendre en 
compte les NOTAMs dans la préparation de tout vol
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GESTION BATTERIES AU LITHIUM
Symposium DSAC 2020

https://youtu.be/5wvR1ZJw9KQ
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GESTION BATTERIES AU LITHIUM
Symposium DSAC 2020

https://youtu.be/1WhnM5ZRBug
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GESTION BATTERIES AU LITHIUM
Enseignement FFPLUM

https://ffplum.fr/securite/batterie-au-lithium-emballement-thermique

 17 décembre 2020, un pilote, instructeur ULM sur plusieurs classes, reprend ses vols
après 6 semaines de confinement,

 Au deuxième vol de la journée, seul à bord, les paramètres sont bons au point d’attente
prêt pour s’aligner et décoller,

 Soudain, une fumée sort du tableau de bord ! Les soupçons se portent immédiatement
sur la batterie installée derrière ledit tableau de bord,

 Le pilote coupe instantanément tous les contacts, évacue l’appareil et réussit cependant à
retirer la batterie, en train de se consumer et la jeter loin de l’aéronef.
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GESTION BATTERIES AU LITHIUM
Enseignement FFPLUM

https://ffplum.fr/securite/batterie-au-lithium-emballement-thermique

 Quelques secondes après les premières fumées, la batterie s’emballe (s’enflamme) !

 Sa combustion durera plus de 10 minutes. Près de 2 heures après l’accident, il n’est
toujours pas possible de manipuler la batterie, toujours « instable » et dont la combustion
continue.

 Le pilote est indemne et son appareil intact – ce qui n’aurait pas été le cas si cet
événement avait eu lieu en vol …
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GESTION BATTERIES AU LITHIUM
Enseignement FFPLUM

https://ffplum.fr/securite/batterie-au-lithium-emballement-thermique

 Toute batterie au Lithium doit être associée à un régulateur de charge adapté, et
également dans toute la mesure du possible, positionnée hors du cockpit.

 Une méfiance particulière doit s’exercer lors de l’acquisition de batteries, un dispositif de
répartition de sa charge dit « BMS » est indispensable mais n’est pas suffisant et ne peut
remplacer un régulateur adapté au type de batterie utilisée.

 La batterie LiFePo4 utilise une technologie « Li-ion », elle est à privilégier pour les
aéronefs.
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GESTION BATTERIES AU LITHIUM
Enseignement FFPLUM

https://www.lithiumsafe.com/lithium-battery-safety-bag/

 La température d'un feu de batterie au Lithium peut facilement atteindre 600 à 1000 °C

 Il existe des solutions pour confiner un matériel EFB (Electronic Flight Bag) dans un sac
prévu pour toutes sortes d'appareils communicants portables et de batteries au Lithium
de rechange [Tablettes, iPad, smartphones, packs batteries smart Bag, appareils photo,
montres connectées, powerbanks, E- cigarettes, Hooverboards, cellules et packs de
batterie au Lithium de rechange, etc.]
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GESTION BATTERIES AU LITHIUM
Pour l’aéronef

Grande vigilance à avoir lors de l’installation d’une batterie au lithium sur ULMGrande vigilance à avoir lors de l’installation d’une batterie au lithium sur ULM

LiFe PO4 à privilgierLiFe PO4 à privilgier

Régulateur de charge + BMS systématiquement et immédiatementRégulateur de charge + BMS systématiquement et immédiatement
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GESTION BATTERIES AU LITHIUM
Pour l’exploitation habituelle

Vigilance dans l’utilisation de PED à bordVigilance dans l’utilisation de PED à bord

Attention à leur sécurisation au cours du vol et aux chocs potentiels Attention à leur sécurisation au cours du vol et aux chocs potentiels 

Attention aux conditions favorables à leur emballement thermiqueAttention aux conditions favorables à leur emballement thermique

Briefing systématique aux passagers sur ce pointBriefing systématique aux passagers sur ce point

Préparation mentale à la mise en œuvre de mesures d’urgence précédemment 
réfléchies (et utilisation d’équipements de sécurité potentiels) 

Préparation mentale à la mise en œuvre de mesures d’urgence précédemment 
réfléchies (et utilisation d’équipements de sécurité potentiels) 
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MD ET AVIATION GÉNÉRALE
Publication EASA

https://www.easa.europa.eu/community/topics/dangerous-goods-
general-aviation

 Un guide simple et pratique (FAQ) sur les risques liés au transport de marchandises
dangereuses en aviation générale
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Des questions ?
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SECURISATION OBJETS À BORD
Publication FFA

 Attention aux objets généraux (en
particulier lorsque vol avec passager :
Briefing dédié à faire),

 Attention aux changements de
configurations machine non maîtrisées
(téléphone portable installé mais non
fixé …),

 Débattement des commandes de vol
(incluant la manette des gaz …)
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ENSEIGNEMENTS ACCIDENT

https://www.bea.aero/les-enquetes/evenements-notifies/detail/accident-de-lulm-
fk-lightplanes-fk12-comet-s1-identifie-11-ij-le-08-10-2017-a-nogaro-32/
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SURVOL MARITIME - RAPPELS

En VFR un aéronef évolue à une distance supérieure à la plus faible des deux
distances suivantes :

 La distance maximale permettant à l'aéronef, un moteur en panne, d'atteindre
une terre se prêtant à un atterrissage d'urgence,

 La distance égale à quinze fois l'altitude de l'aéronef,
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SURVOL MARITIME - RAPPELS

Le vol doit être conforme aux règles suivantes :

 Le pilote doit déposer un plan de vol,

 Le pilote établit des communications radiotéléphoniques bilatérales avec
l'organisme des services de la circulation aérienne assurant le service
d'information de vol au-dessus des étendues maritimes dans les régions
traversées et garde une écoute permanente des communications sur le canal
de communication approprié.
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PLAN DE VOL - RAPPELS

Obligation de Plan de vol pour les ULM :

 Franchissement de frontière

 Survol maritime

Dépôt

 Avant le départ ou 30 minutes pour un franchissement de frontière

 PLN reste valable 1 heure après l’heure de départ initiale

Obligation de clôture:

 A l’arrivée sur un AD contrôlé ou AFIS (pas d’action requise de la part du pilote)

 A l’arrivée sur un AD non contrôlé (Clôture sur la fréquence SIV/CTL)

 Au sol par téléphone (BRIA : 35.24.22)
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SURVOL DE L’EAU - EQUIPEMENTS

Tout aéronef doit emporter pour chaque occupant un gilet de sauvetage ou un
dispositif individuel équivalent, rangé de telle manière qu'il puisse être accessible
facilement, lorsque :

 Dans le cas d'un aérodyne, il survole une étendue d'eau, à une distance de la
côte telle que, un moteur en panne il ne peut atteindre une terre se prêtant à
un atterrissage d'urgence,

 Dans tous les cas, il se trouve à plus de 50 milles marins (92 kilomètres) de la
côte.

 Très forte recommandation : ELT !
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TÉMOIGNAGE - AMERRISSAGE 

https://youtu.be/xdw3F8qUNTg
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TÉMOIGNAGE - AMERRISSAGE 

https://www.securitedesvols.aero/productions/culture-aero/amerrissage-en-avion-leger
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TÉMOIGNAGE - AMERRISSAGE 

https://www.securitedesvols.aero/productions/culture-aero/amerrissage-en-avion-leger
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TÉMOIGNAGE - AMERRISSAGE 

https://www.securitedesvols.aero/productions/culture-aero/amerrissage-en-avion-leger
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TÉMOIGNAGE - AMERRISSAGE 

https://www.securitedesvols.aero/productions/culture-aero/amerrissage-en-avion-leger

Instructeurs : Parlez-en à vos élèves - futurs pilotes ULM … 
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Des questions ?



Direction Générale de l’Aviation Civile

Ministère de la Transition écologique

Un grand merci à tous
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